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In attesa della galleria stradale Airolo-Géschenen

IL TICINO APPRONTA
|a strada del S. Gottardo

Dal Passo del S. Gottardo al confine urano

un’opera-del costo di 20 milieni di franchi

Il Consiglio di Stato ha frasmesso dal Censiglio federale il 12|mane, fra le due nuove tratte, un mella ]Iﬁm ds! Wﬁw cvﬂle pure
al Gran Cunsiuun un meszaggio con. 1966. tronco di meno 3 km. @i stmda man-di manutenzione, gono un ri-
cernente l'approvazione del progetio n Consiglic di Stoto illusira mel|teénente oncora te vecchie caratteri- mwum to delle mtutlemtlche
€ la concessione del credito necessa-| suo messaggio { dati principali di|stiche, e in stridente contrasta con della strada sulla base quanto

rlo per Pesecuzione della strada na-
zionale sulla tratte Posso del San
Gottardo - confine urano e la con-
cessione di un credito suppletorio di
2800000 fr. per Uesecuzione della
strade mazionale sulla trattc Motto
EBartole - Passo del San Gottardo.

N progetto generale della tratio
Passo del San Cottordo - confine
wrano € stato approvato dal mostro

Questa fmportonte opera.

tutto w resto dell'intero percovso da
Hospenthal ol Motto Bartola.

Caratleﬂsliiﬁo genera!i La strada, su guesto tronco, pre-

Corretta, gid do gqualche

gupo e|non permettono Uincrocio di 2 wvei-
con criteri moderni, la tratta “urona) coli anche non pesantd,

fente ancora ristretti tornanti, che

della strade del Sem Gottardo dafverso il m'h _curve enguste con

Hospenthal al confine

€]
termincta, prossimaomente, la costri- d&\‘\wa pav[menl

w:satm-

zone della nuova strado della Tre-|mente usotl. Ragioni :eml:hc, per-
Governo il 0 novembre scorso e ap-|mola fino alla sommitd del passo, ri=| tento, di continuitd nella sicurezzc €

Un araits manufatie sulin costruvnda sliats deoils Feemala

ncora 3 milioni

per la Tremola

Lon 1o logtelative del 91 mag-

#io: 24 mis Fr. pari al 10 mrldmmm della pavimentazione in cal-

cento;

estruzzo cemen

decreta legicl: <
glo 1982 1l Gran Consiglio kot
trada

~ lavori

base:
in} 70-80 km. orari; rogat dl curvato mi-

operato su tutto il reato dettn tratta.

Strada Mtkﬂwlc quindi, di 3. clas-
se, cdn due sole corsie non separole,
ma hrrplum utile di 7,50 m. e com-
Jiessive di 9,60 m.; velocitd di

nimi: 150 m. pendenza massima:
7-5 s,
Tracciato

Due zono le possibilitd essenziali
che i presentano:

— tracciato sul versante sinistro del-
la walle, con maggior sfruttamen~
1o possibile del sedime attucle; e
— tracciato, completomente nuovo,
sul wersante destro
La prima soluzione ha il vantegglo
di una pendenza Tneno accentuata,
wvariabile tra it 4 e il 7%/, ma §o svan-
tapgio di una maggior lunghezza.
Dgl tracciato attuale ¢ possibile
utilizzore solionto il breve rtratto
centrale in corrispondenza della Pia-
no del Rodont: serco il passn af im-
pone uno sviluppo completamnente
nuovo € per ompliare - tornanti e
per diminuire la pendenzn longitu-
dinale; e al confine urano 14 presen-
za di tmpoventi pareti di roccia con
impianti militari a jnonte della stra-
da ctfugie obbiigs ol passoggio ¢ od
uno sviluppo imiziale sulla

m wu fondo walle, a Wubbe al-
te di forti

u di neve.

La seconda soluziorle; con la pil
forte pendenzn Lomgl nale del 7.8
per cento, cobitro il 7 per cento del-
la nuove TPemoia, ma gl 8, porsial-
mente 9%, della traitn urana, offre
invece § vantaggl di wn troccioto
fluido e breve, € di conseguenza pit
economice; nonché, evilate €on una
deviazione su rilevato lo 2ona di in-
flusso della velenga del Briiggboden,
i una migliore esposizione clima-
tica.

Per eui, udite e trovate concordi
tutte le istonze inferessate, vlene do-
ta la preferenza e wviene elaborata
questa seconda soluzione.

Allacciamenti e ripristino
della rete locale

Come gid tutta la nuova strods
della Tremola, anche guestn tratia,
pur essendo, essa pure, soltanto stra-
do mazionale 8i 3. classe, pud nssu-
mere tutte e carotteristiche di uno
sirada chinss,

L'ellocciomenta completa nn'omu
zio del San Gotterdo, un'uscite da
mord mel vreesl dol comfine sivenn o

enza delle sirade aituale

la
garantiscono ognl collegamento e con
il impienti militari e con le opere

e con
aipestri.

&

va H progetta della st e 1| L'autorita federale non avendo ap-.
No. 2. tratta Motto Bartola - Paeau| 1.5 mio Fr, peri al 33 per cento;|provato la sceita del tipo Mentre oppartund softopassi in cor-
dal San Gottardo e , per la RIS si & sin qui enza delle opere d'orte su-
Caccuzions delln stessa, un credita di| mio Fr., pari al 28 per cento. oppesta al sussidiamento della mak- ' ori’ guyallamentl permettono o con-
44 mio franchl, compresa la parte- | Per qna e considerazioni e allo sco- |gior spesa. 1 ripetutl interventl del (inuisa dei sentieri su tutto il ver-
cipazione federale nelia misura dei po &i portare a termine el pif bre Can ~ canie desiro deiia Vaite,
FA Pl i m;iosm B it i l.h. iesta a1 coeaits|
- | siglio tate formula 1a domanda |esito positivo. La ricl s di cr
h'“l"‘;';'i‘ugh":\’;;?:’s:’:gv;“f" :;‘g;“c per Vassegnazione di un credilo nup- contempla il maggior onere di fran-
i i letorio di franchi 2.800.000— pari chi 1.100.000.— ritenuto in ognl caso

Dati tecni

praticamente le sottostrutiure entro
Ia fine del 1965.
Vanm ora in cantiere, ritlla stagio-
966, la formaziene della fonda-
zlnne stradale, § lavor! di pavimen-
tazione ¢ le opere di finitura; di mo-
do che si pud prevedere l'aperturs
al traffico nel corso del 1967.

1 lavori finora eseguiti hanno pard
assorbito, praticamente, tutto il cre-
dito concesso. Si rende guindl me-
cessario lo s:nn:mmcnln di un eredi~

to nel

plesso :;.me cantonale e parte fe-
dnrnlel in 23 milioni di franchi.

La richiesta & invero considereve-
le, e tuttevia si deve considerare la
natura eccezionale dell'opera e la
conscguente difficolta di formulazio-
ne di previsionl — specle all'inizic
della costruzione delle strade nazio-
nall — attestats anche dalle fortis-
sime variazioni delle valutazionl fe-
derall in materis. L'autostrads Gine-
vra - Losanna, ad esempio, preven-
tlvata 265 milioni di franchi ha ri-
chlesto invece 530 milioni di franchi
(cir. il rapporto 26 gennaio 1065 del
Consiglio federale al Consiglic degli
Statl concernente l'evoluzione del co-
sto di costruzione delle strade nazio-
nali} |

Le cause dell’aumento dei costl
dell'opera sl posseno reggruppare
sotto le seguenti voci:

— rincara generale dei costi delle
costruzleni: 7,3 mio Fr, pari al

32 per cento;

— impizot] di sicurezza o di serl:l-x

1I! per cento delle g?obah necessith (¢he 1a quota di sussidio, se ricono-
al maggior onere derivante dali'a- sciuts, sard portata a deduzione.

Un gruppo di operal su un cantiere della Tromols

ed economici

La tratta Sen Gottoyda - Confine
surano, delia hmghezza complessiva
i 28%m. non pmzvqaqucuwa gol-
Terig. I monufatti song r;wad pro-
norziond ridotte, ¢ Tagpi
‘unghezza totale @i 160 m., part al
5% dellintérn tratta.

Rifevante ¢ la correzibne di corsi
'acguae, con { 600 m. di nuovo let-
fo della Reuas

N costo cnmpuamn dell'opera, te-

n materia di fomtnzl:me e di pm.rl—
mentazione, e Tipor 1,
1967, 2 valutato in 195 rrnﬂoq!i .z; jr
rié che rappresenta tm costo medio
di 7 miltont i franchi al km,
Liinizio del lavorl & previsto, ri-
servate Uspprovazione delle Autori-
“it federali, per I'estate del I967. In-
fatti anche 1l propramma di costri-
zione delle strade nazionall elabo-
rato dalla Commissione eonsultiva
— sul quale i Consiglio di Stato ha
presentato le sue osservaziond ol Di-
partimento federale  dellinterno
22 luglto 1966 — prevede la conti-
muazione dei lovori mel comprenso-
ria Alrolo - Confine uraro. La du-
rate di costruzione ¢ wvelutota in 4
annt. Tenuto pertanto conto di un
rincaro medio ennuo del 6%, ic spe-
sa complessiva viene calcolate su un
importo di fr. 21,8 miliond.

La domanda dl credito @ presen- |

tata lmitatamente alln partect
ne cantonale, pari all'8%s del costf
eomplessivt —- il 82 Vs dello spese. es-
sendo sopportato dalic Confedera-
zlone — e quindl in I:800.000— fran-

leht.

nuto conto del plii recenti requisiti |

Uns curva a stretts riggio nelle

~icinanze del Motta Bartola

L'entrata di un tuzasl sulls Tramels



